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10+10-Punkte-Programm Radverkehr Wiesloch

Einleitung

Die Stadt Wiesloch hat das Radverkehrskonzept mit dem Ziel erstellt, das Radfahren im
Stadtgebiet zu fordern und damit attraktiver zu machen. Die Verlagerung des Verkehrs auf
die CO%-neutrale Fahrradmobilitat soll zur Erreichung der Klimaschutzziele beitragen.

Eine erwlinschte Zunahme des Radverkehrs verlangt gleichzeitig einerseits gegenseitige
Riicksichtnahme und Achtung aller Verkehrsteilnehmer, andererseits auch geeignete
MaBnahmen in Infrastruktur und Verkehrsorganisation, um die Verkehrssicherheit zu
erhohen.

Zielsetzungen:

1. Gegenseitige Riicksichtnahme

Die Teilnahme am StraRenverkehr erfordert standige Vorsicht und gegenseitige Riicksicht.
Wer am Verkehr teilnimmt hat sich so zu verhalten, dass kein anderer geschadigt, gefahrdet
oder mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird.

2. Fahrradstadt Wiesloch

Wiesloch mdchte sich gemaR der Landes-Kriterien zur fahrradfreundlichen Stadt entwickeln.
Ziel ist, bis zum Jahr 2032 die Auszeichnung , Fahrradfreundliche Stadt”“ zu bekommen. Die
Kriterien hierzu sind durch das Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg definiert
(https://www.aktivmobil-bw.de/radverkehr/landesauszeichnung/fahrradfreundliche-
kommune/).

3. Stadt der kurzen Wege — Nahmobilitat starken

Wiesloch erhilt ein flaichendeckendes Radverkehrsnetz. Durch die Klassifizierung in Routen
fiir unterschiedliche Fahrradnutzungen werden die Bedarfe der Radfahrenden an
Ausbaustandards abgebildet und ein dichtes Netz geschaffen.

4. Umweltverbund stadrken

Die Verkehrsarten FuRR- und Radverkehr sind dem Kfz-Verkehr gleichgestellt. Die
innerstadtischen StraBen sind fiir Radfahrende gleichberechtigt nutzbar. Der Rad- und
FuBverkehr wird auf den Pendlerrouten getrennt, soweit es moglich ist und die Flachen
vorhanden sind.

Bei Sanierungs- und BaumaBnahmen wird der Rad- und FulRverkehr, wo situativ moglich,
angemessen bericksichtigt.

Kfz-Verkehrsflachen kdnnen verstarkt zugunsten des Rad- und FuRverkehrs umgewidmet
werden.

5. Multi- und Intermodalitat férdern

Um den Besuchern und Bewohnern Wieslochs die Verkehrsmittelwahl gemaR der Bedarfe zu
ermoglichen, auch Alternativen zum eigenen Kfz zu schaffen, sollen die einzelnen
Verkehrsarten besser miteinander verknipft werden. Dies geschieht bevorzugt an
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Mobilitatsknoten unter Einbindung des Radverkehrsnetzes. An diesen Mobilitdatsknoten
werden beispielsweise sichere Radabstellanlagen geschaffen.

6. Verkehrssicherheit erhéhen

Die Verkehrssicherheit soll verbessert werden. Dabei sind Unfallschwerpunkte mit
Beteiligung von Radfahrenden oder FuBgangern besonders zu prifen und zu entscharfen.
Trotz steigender Nahmobilitdt mit Fahrradern sollen die Unfallzahlen mit Radfahrenden und
zu FulB gehenden gegeniiber dem Jahr 2020 durch geeignete MaBnahmen deutlich bis zum
Jahr 2030 reduziert werden. Auf dem Weg dorthin soll im Turnus von 3 Jahren eine
Evaluation stattfinden, in welcher Unfallschwerpunkte und Unfallarten ausgewertet werden.

7. Radverkehrsnetz sichtbar und erlebbar machen

Das Wieslocher Radverkehrsnetz, insbesondere das Pendlernetz, soll durch einheitliche
Wegweisung klar sichtbar werden. Vergleichbare verkehrliche Situationen sollen einheitlich
gelost werden, um ein intuitives Nutzerverhalten zu erreichen.

8. Verpflichtende Radverkehrsvertraglichkeitspriifung
Verkehrsinfrastrukturplanungen und -mafnahmen sollen auf deren Relevanz fiir den
Radverkehr gepriift werden. Wo moéglich, ist dem Radverkehr zur Férderung dieses
Verkehrsmittels Rechnung zu tragen.

9. Wirksamkeitskontrolle

Durch eine regelmaRige Evaluation werden die Wirksamkeit des Radverkehrskonzeptes
sowie der MaRnahmen Uberpriift und bewertet. Das Radverkehrskonzept soll
fortgeschrieben werden, wenn dies aufgrund geanderter Rahmenbedingungen erforderlich
ist.

10. Offentlichkeitsbeteiligung

Die Offentlichkeit wird (iber Verbesserungen und MaRnahmen fiir den Radverkehr
informiert. Diese Verstetigung der Publikation bestehender und neuer Angebote fiir
Radfahrende soll die Radnutzung verstarken.

Fiir die Anregungen und Riickfragen der Biirgerinnen und Biirger steht die Mailadresse
radverkehr@wiesloch zur Verfiigung. Uber diesen Weg kann auch der
Radverkehrsbeauftragte kontaktiert werden.

Empfehlungen fiir konkretes Handeln

1. Zusammenschluss von wichtigen Akteuren

Wiesloch ist Mitglied bei der AGFK-BW, bringt sich dort aktiv ein und nutzt die Angebote
dieser Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-
Wirttemberg.

Die Stadt Wiesloch arbeitet aktiv an der Abstimmung mit benachbarten Gemeinden und den
Uberregionalen Planungsakteuren zur Erreichung eines durchgangigen Radverkehrsnetzes.
In einem neu zu bildenden Arbeitskreis Nahmobilitat werden Akteure aus Verwaltung und
Verbanden verkehrliche Themen besprechen und abstimmen.
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2. Allgemeiner StralRenbau: Mischverkehr mit zulassiger Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
Wiesloch ist Mitglied der Initiative der Stadte fir mehr kommunale Handlungsfreiheit bei der
Anordnung innerortlicher Hochstgeschwindigkeiten im StraRenverkehr.

Durch Ausweisung von mehr Tempo 30-Zonen - sofern die straRenverkehrsrechtlichen
Voraussetzungen hierfir vorliegen - kann der Radverkehr sicherer auf der Fahrbahn gefiihrt
werden. Mittels Piktogrammen auf der Fahrbahn sollen andere Verkehrsteilnehmer auf die
Mitnutzung der Fahrbahn durch Fahrradfahrende aufmerksam gemacht und die
Gleichberechtigung des Radverkehrs verdeutlicht werden.

3. Qualitatsstandards Hauptverkehrsstrale und GemeindestralRen

Die Verkehrssicherheit auf Hauptverkehrsstrallen soll unter Beriicksichtigung der jeweiligen
verkehrlichen Einsatzbereiche und Flachenverfiigbarkeiten durch das Anlegen von
Radfahrstreifen oder Schutzstreifen verbessert werden. Wechsel der Filhrungsformen des
Radverkehrs sollen auf ein notwendiges Mals beschrankt werden. Im klassifizierten
StralRennetz, bei dem das Land bzw. der Landkreis Baulasttrager ist, wird die Stadt Wiesloch
darauf hinwirken, dass das Land die Radinfrastruktur im gesamten Stadtgebiet vorantreibt
und verbessert.

Wo aus verkehrlichen oder raumlichen Griinden das Anlegen von Schutzraumen fur
Radfahrende nicht moglich ist, soll ein vertragliches und sicheres Mitflieen im Mischverkehr
gegebenenfalls durch Reduzierung der Geschwindigkeit ermdglicht werden.

4. Qualitatsstandards Knotenpunkte

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes werden Knotenpunkte beriicksichtigt. Wo notwendig
werden angemessene VerbesserungsmaBnahmen erarbeitet.

An Einmiindungen soll im Rahmen der rechtlichen Méglichkeiten eine Bevorrechtigung des
durchgehenden Radverkehrs gepriift werden. Hierzu ist die StraRenverkehrsbehoérde
einzuschalten.

An Kreisverkehren soll der Radverkehr innerorts auf der Fahrbahn gefiihrt werden — eine
Einleitung von bestehenden Radwegen soll fiir alle Verkehrsteilnehmer erkennbar und sicher
gestaltet werden.

5. Fahrradstraf3e als Qualitatsstandard

Die Ausweisung von FahrradstraRen soll im Rahmen von Evaluationen gepriift werden. Dabei
muss die ErschlieBungswirkung der bestehenden StraBen beriicksichtigt werden. Eine
Umwidmung bestehender Erschliefungsstrallen zu Fahrradstrallen muss auf ihre
Sinnhaftigkeit und verkehrliche Machbarkeit gepriift werden.

6. Radverkehrswegweisung

Mindestens die Pendlerrouten sind mittels eindeutiger Wegweisungen auszuschildern.

In kiinftigen Stadtplanen sind die Pendlerrouten einzutragen. Eine separate Radfahrkarte mit
detaillierteren Informationen zum Radverkehrsnetz soll erstellt werden. Beide Karten sind
digital und in Papierform zur Verfligung zu stellen. Notwendige Umleitungen im Fall von
Baumalinahmen sollen ausgewiesen werden.

7. Fahrradabstellanlagen

An Punkten der Multi- und Intermodalitat, sowie an wichtigen 6ffentlichen Zielen sind
Radabstellanlagen zu schaffen oder entsprechend der Nachfrage auszubauen.
Entsprechende Richtlinien sind zu berlicksichtigen.
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Eine Anwendung der Fahrradstellplatzverpflichtung nach der Landesbauordnung wird bei
Baugenehmigungsverfahren sichergestellt. Die Radabstellanlagen sind leicht auffindbar, gut
zuganglich herzustellen.

An Einkaufsmarkten sind Fahrradabstellmdglichkeiten ausdriicklich erwiinscht.

8. Forderung von Elektromobilitat
Die Nutzung von hochwertigen Fahrradern mit E-Motor soll durch sichere Abstellanlagen an
zentralen Orten gefoérdert werden.

9. Forderung von Bike-Sharing

Bike-Sharing-Angebote sollen geschaffen werden. An Mobilitatsknotenpunkten sollen fir
Mobilitatsstationen mit Bike-Sharing-Angebot auch die Umnutzung PKW-Stellplatzen geprift
werden.

10. Unterhaltung

Die ausgewiesenen Radverkehrsrouten werden mit besonderem Augenmerk beziiglich
Fahrbahnbeschaffenheit, Laubfall, Winterdienst behandelt. Die benétigten Mittel sind im
Haushalt dauerhaft einzustellen.

Bei Baustellen, ist die Rad- und FuBBverkehrsumleitung zu berlicksichtigen. Dabei sollen die
notwendigen Umleitungen mit moéglichst wenig Widerstanden fir die Nutzenden
ausgewiesen werden.
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