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Entsprechend dem Auftrag der ESB KommunalProjekt AG vom 12.06.2019 und der erneuten
Beauftragung vom 23.09.2022 wird nachstehend auf Grundlage unseres Angebotes vom
02.05.2019 der Bericht zur schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Neuwie-
sen” vorgelegt.

1. Ausgangslage und Ziel der Untersuchung
Das Bebauungsplangebiet liegt im Nordwesten des Dielheimer Ortsteiles Horrenberg sid-
lich der L 612. Stidlich des Plangebietes befindet sich bestehende Bebauung und norddst-
lich ein Discounter mit Backereifiliale. Der Flachennutzungsplan sieht fiir das Umfeld
Wohn- und Mischfldchen vor. Innerhalb des Plangebietes ist die Errichtung mehrgeschossi-
ger Wohnbebauung vorgesehen. Geplant sind hierbei ca. 140 Wohneinheiten in 62 Gebau-
den.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht der értlichen Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind Aussagen (ber die Larmeinwir-
kungen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung zu treffen
und nach der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls sind
Vorschlage fur die Festsetzung von LArmschutzmaBnahmen zu treffen.

Weiterhin sind die Auswirkungen auf das Plangebiet durch die als Gewerbeldrm zu werten-
den Gerdusche unter Berlcksichtigung ggf. vorhandener Vorbelastungen nach TA Larm
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldrm) zu ermitteln und zu beurteilen. Gegebe-
nenfalls sind bauliche oder organisatorische LadrmschutzmaBnahmen zu definieren und
Vorschlage flr geeignete Festsetzungen bzgl. Immissionsschutz im Bebauungsplan zu tref-
fen.

Neben der Untersuchung der Einwirkungen auf das Plangebiet ist auch zu untersuchen,
welche zusatzliche Larmbelastungen durch das Plangebiet auf das Umfeld einwirken. Da-
bei ist zu ermitteln, welche Larmbelastungen durch Erhéhung der Verkehrslarmemissionen
auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund der zukinftig geplanten Nutzungen und die
hieraus entstehende Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld ein-
wirken und ob hierdurch maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage hierzu bietet
die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung).
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2. Vorgehensweise

Fir die Berechnung der Larmsituation wurden zunachst die zur Verfigung gestellten Unter-
lagen zur Bearbeitung mit einem computergestiitzten Rechenprogramm aufbereitet. Hierzu
wurden Katasterdaten sowie Héhendaten aus Laserscanuberfliegungsdaten des Landesam-
tes flir Geoinformationen und Landesentwicklung zur Erstellung eines digitalen Gelandemo-
dells verwendet. Weiterhin zugrunde gelegt wurden flr die gesamte geplante Bebauung zu-
nachst der mit 07.04.2021 datierte Bebauungsplanentwurf sowie das stéddtebauliche Kon-
zept mit Stand vom 29.09.2021 des Architektur- und Stadtplanungsbiros Sternemann und
Glup. Wéhrend der Bearbeitung der schalltechnischen Untersuchung erfolgte eine Aktuali-
sierung der Planunterlagen vonseiten des Biros Sternemann und Glup. Der aktuelle Be-
bauungsplanentwurf sowie das stadtebauliche Konzept datieren vom 17.05.2023.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerduschverursachung in Ab-
hangigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbeldrm auch der Auffalligkeit
von Gerduschquellen bericksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung
Uber einen Bezugszeitraum in Abh&ngigkeit von der Larmart (Gewerbeldrm, Verkehrslarm,
Freizeitlarm), wobei héhere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrsldrm starker gewichtet wer-
den als niedrigere Pegel. Gegebenenfalls werden flir Gewerbeldrm aufgrund von Impuls-
Ton- oder Informationshaltigkeit Zuschlage vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen
Schallausbreitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Lr die-
nen zum Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orien-
tierungs-, Immissionsricht- oder Grenzwerten, bildet jedoch nicht zwingend die subjektive
Einstellung einzelner Betroffener zu den Gerduschverhaltnissen vollstédndig ab.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) 2022/1989, die fur die stadte-
bauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten (Verkehrs- und
Gewerbeldarm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen getrennt vonei-
nander zu betrachten.

Die Ermittlung der Verkehrsbelastungen auf dem umgebenden StraBennetz erfolgte auf Ba-
sis einer am 24. November 2020 im Rahmen der Larmaktionsplanung durchgefiihrten Ver-
kehrszéhlung sowie einer sich nordwestlich des Plangebietes an der L 612 befindlichen
Zahlstelle der StraBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg. Die dort ermittelte Verkehrsbe-
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lastung stellt das Ergebnis einer Fortschreibung aus dem Jahr 2019 dar. Die Berechnung
des StraBenverkehrslarm erfolgt nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-
19).

Die Berechnungen des Gewerbeldrms basieren auf den Berechnungsformeln der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002), der TA Larm, 1998 sowie der
DIN I1SO 9613-2 (Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 2006. Zur Berech-
nung des von den Parkplatzen ausgehenden Verkehrslarms wurde die Parkplatzlarmstudie
des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz, Augsburg, 2007, sowie der Technische
Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsge-
ldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermarkten, Hessische Landesan-
stalt fir Umwelt und Geologie, Heft 3, Ausgabe 2005 und LKW- und Verladegerdusche bei
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, herangezogen.

Die verwendeten Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen sind in Anlage 2 zusam-
mengestellt. Die Durchfiihrung der Berechnungen erfolgte mit dem Berechnungsprogramm
SOUNDPLAN der Fa. Braunstein und Berndt, Backnang, in der Version 8.2.

Far die Beurteilung der Larmimmissionspegel wurden die zundchst in der LA&rmvorsorge im
Stadtebau und die in der Bauleitplanung geltenden Bestimmungen und Orientierungswerte
der DIN 18005, Beiblatt 1, verwendet. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind.

Die Bestimmungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) werden erganzend als Abwéagungsgrundlage flr Verkehrsldrm im Bebauungs-
planverfahren herangezogen.

Weiterhin wurde fUr die Beurteilung der vom Plangebiet ausgehenden Gerdusche, die als
Gewerbeldrm zu bewerten sind die Bestimmung der TA Larm (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm, 1998) bericksichtigt.

Aufgrund der ausschlieBlich als Wohnen geplanten Nutzungen innerhalb des Plangebietes
erfolgt eine Bewertung entsprechend der Einstufung als allgemeines Wohngebiet (WA). Das
Umfeld ist nérdlich des Plangebietes entlang der LandstraBe als faktisches Mischgebiet
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(MI) einzustufen, das bestehende Wohngebiet dstlich des neuen Geltungsbereiches als all-
gemeines Wohngebiet (WA).

3. Grundlagen der Untersuchung
Aufgrund der in der DIN 18005 vorgegebenen Trennung der einzelnen Larmarten erfolgt
eine getrennte Betrachtung der Larmbeeintrachtigungen durch Verkehrs- und Gewerbe-
larm.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
Auf das Plangebiet wirken maBgebliche Verkehrslarmemissionen aus dem StraBenver-
kehrslarm der nordéstlich gelegenen LandesstraBe 612 (OrtsstraBe) ein.

Auf Grundlage einer 2019 erfolgten Fortschreibung der Ergebnisse der sich nordwest-
lich des Plangebietes an der L 612 befindlichen Zahistelle der StraBenverkehrszentrale
Baden-Wirttemberg sowie eine im November 2020 im Rahmen der L&rmaktionspla-
nung durchgeflihrten Verkehrszéhlung erfolgte die Ermittlung der Verkehrsbelastungen
auf den maBgeblichen StraBenabschnitten im Umfeld des Bebauungsplangebietes.
Aufgrund der vorhandenen Belastungen wurde lediglich die L 612 (OrtsstraBe) sowie
die ZufahrtsstraBe zum Bebauungsplangebiet mit einer Verkehrsstérke bertcksichtigt;
unberlicksichtigt blieben die sich im Umfeld befindlichen WohnstraBen angesichts der
zu erwartenden geringen Verkehrsstarke sowie die Bundesautobahn 6 aufgrund der
Entfernung und der Ergebnisse der LArmaktionsplanung.

Die Anlage 3.1-A zeigt die sich mit einem Prognhosezuschlag von 5 % einstellende maB-
gebliche Verkehrsbelastung der einzelnen StraBenabschnitte der L 612 sowie der Zu-
fahrtsstraBe fur den Prognose-Nullfall mit den flir die Schallausbreitungsberechnung
maBgeblichen Parameter wie Schwerverkehrsanteil und zulassige Hochstgeschwindig-
keit. Auf der auBerorts verlaufenden L 612 ist von einem durchschnittlichen téaglichen
Verkehr (DTV) von ca. 7200 Kfz/24 h auszugehen. Innerorts liegt der DTV der L 612
(OrtsstraBe) ebenfalls bei 7200 Kfz/24h, ehe sich die Belastung auf Hohe der Super-
markteinfahrt im weiteren Verlauf ortseinwarts auf 7300 Kfz/24h erhoht. Als zuléssige
Hbchstgeschwindigkeit wurde im Bereich des Bebauungsplangebietes von 50 km/h
ausgegangen, auBerorts wurde entsprechend der Beschilderung Tempo 70 bzw. Tem-
po 80 angesetzt. Zuschlage flr Steigungen Uber 5 % waren fir die L 612 nicht zu ver-
geben. Zuschladge vom Standartreferenzbelag der RLS-19 waren ebenso wenig zu ver-
geben, wie Zuschlage Lichtsignalanlagen im Umfeld.
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Weiterhin erfolgte die Ermittlung der zukinftigen méglichen Verkehrserzeugungen des
Bebauungsplans ,Neuwiesen®. Die zusatzliche Verkehrsbelastung wurde mit ca.
860 Kfz/24h errechnet, wobei diese zu je 50 % auf die L 612 in nordwestlicher bzw.
stiddstlicher Fahrtrichtung angesetzt wurde. Auf die ZufahrtsstraBe als einzige Erschlie-
Bungsmoglichkeit des Bebauungsplangebietes wurde die zusétzliche Verkehrsbelastung
zu 100 % angesetzt. Innerhalb des Bebauungsplangebietes wurde die Belastung ent-
sprechend der Lage der Wohnbebauung verteilt. Anlage 3.1-B zeigt die Belastungen fiir
die maBgeblichen StraBenabschnitte fur den Prognose-Planfall.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm Bauvorhahen

Als Gewerbeldrm sind grundsétzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden
Gerausche zu verstehen. Dabei sind nach TA Ld&rm auch Fahrzeuggerdusche auf den
Betriebsgrundstiicken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gegebenenfalls
sind auch die bestehenden Belastungen der Gewerbebetriebe im Umfeld des Bebau-
ungsplangebietes als Vorbelastung zu bertcksichtigen. Als maBgeblich fir den Gewer-
beldrm wurde in vorliegenden Fall die Emissionen der Norma-Filiale und der darin ent-
haltenen Backerei eingeordnet, welche sich an der L612/OrtsstraBe befindet. Entlang
der OrtsstraBBe ist zwar mit einer Kfz-Prifstelle ein weiterer Gewerbetrieb zu finden, al-
lerdings wird aufgrund der Art und Ausrichtung des Betriebes die Einwirkung auf das
Bebauungsplangebiet als zu gering abgeschéatzt, um einen entscheidenden Einfluss da-
rauf zu nehmen. MaBgebliche weitere Vorbelastungen durch Gewerbeldrm bestehen
somit im vorliegenden Fall im Umfeld nicht.

Gewerbeldrm Plangebiet:

Als relevante Gewerbeldrmemittenten, die im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben
entstehen, sind keine maBgeblichen Gewerbelarmquellen zu nennen. Die Auswirkun-
gen des entstehenden Larmes infolge von Parken werden als zu gering abgeschatzt,
um sich mafBgeblich auf die geplante Bebauung auszuwirken.

Gewerbeldrm Umgebung:
Unmittelbar norddstlich des Bebauungsplangebietes befindet sich eine Filiale des Dis-

counters Norma mit integrierter Backereifiliale. Aufgrund von beispielsweise der Anlie-
ferung und des Parkplatzes des Discounters sind an dieser Stelle einige Gewerbeldrm-
schallquellen vorhanden. Auf dem Lageplan in Anlage 3.2.1 sind diese Schallguellen
der Norma-Filiale aufgetragen.
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Anlieferung Norma

Fir die Anlieferung der Norma-Filiale wurde je eine Linienschallquelle fr die Ein-, Aus-
und Rickwartsfahrt des Lkw in einer H6he von 1,00 m Gber Geldnde angesetzt. Fur die
Vorwartsfahrt wurde nach dem Bericht des Hessischen Landesamt fir Umweltschutz
ein Schallleistungspegel von 63,0 dB(A)/m und fur die Ruckwartsfahrt ein Schallleis-
tungspegel von 68 dB(A)/m pro Fahrzeug bertcksichtigt. Der Tagesgang der Anliefe-
rung ergab nach Auskunft von Norma eine Anlieferung im Nachtzeitraum (22:00 bis
6:00 Uhr) und im Worst-Case-Fall insgesamt drei Anlieferungen im Tageszeitraum
(6:00 bis 22:00 Uhr). Die Einfahrt des LKWs erfolgt in Vorwartsrichtung von der
L 612/0OrtsstraBe aus Uber den Parkplatz des Einkaufsmarktes. Vor dem Markigebdude
wendet der Lkw und setzt dann in Rackwartsrichtung zum Anlieferungsbereich an. Die
Ausfahrt des Lkw wiederum erfolgt in Vorwartsrichtung Gber den Parkplatz auf die
L 612/OrtsstraBe.

Anlieferung Be- und Entladen und Kihlaggregat Norma

Das Be- und Entladen der Lkw im Rahmen der Anlieferung wurde mittels einer Punkt-
schallquelle in einer Héhe von ebenfalls 1,00 m Uber Geldnde dargestellt. Fir den
standardgemaBen Be- beziehungsweise Entladungsvorgang, welcher gemaB Tagesgang
einmal im Nachtzeitraum und zweimal im Tageszeitraum stattfindet, wurde ein Schall-
leistungspegel von 83,0 dB(A) angesetzt. Zuséatzlich wurde ein Korrekturfaktor k; fir die
Impulshaltigkeit von 3 dB(A) berlicksichtigt.

Die dritte Anlieferung im Tageszeitraum sieht eine Anlieferung mit Tiefkiihlung vor. Aus
diesem Grund wurde fur diesen Vorgang fur die Punktschallquelle ein Kiihlaggregat mit
einem Schallleistungspegel von 98,0 dB(A) plus dem Korrekturfaktor k; far die Impuls-
haltigkeit von 3 dB(A) vorgesehen und in einer Hohe von 1,00 m eingegeben.

Laftungsanlage Norma

Far den Discounter wurde zusétzlich eine Laftungsanlage auf der Rlckseite des Ge-
bédudes als Punktschallquelle in einer Héhe von ca. 2 m angesetzt. Lage und Héhe der
Laftungsanlage ergab sich hierbei im Rahmen einer Ortsbesichtigung. Es wurde ange-
nommen, dass die Laftungsanlage in einem durchgangigen Betrieb 1auft und somit die
Leistung bei 100 % Uber 24 h anzusetzen ist. Als Schallleistungspegel wurden hierbei
aus Erfahrungswerten 70 dB(A) plus eine Korrektur fir die Richtwirkung von 3,0 dB(A)
angesetzt.
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Ein-/ Ausstapeln der Einkaufswagen Norma

Nach der Studie des Hessischen Landesamtes fiir Umweltschutz von 2005 ergibt sich
fur Aus- und Einstapelvorgdnge der Einkaufswagen in einer Einkaufswagen-Sammelbox
ein Schallleistungspegel v von Lwa = 72 dB(A) als ein auf die Stunde gemittelter Wert fur
Einkaufswagen mit Metallkdrben. Als Kundenanzahl wurde ein Wert von 1.000 Kun-
den/24h ermittelt. Bei einer Umlegung Gber den Beurteilungszeitraum von 13 Stunden
und dem Ansatz von 2.800 Stapelvorgdngen (jeder Kunde erzeugt 2 Bewegungen)
ergibt sich ein Schallemissionspegel Lwa = 95,3 dB(A). Diese Emissionen wurden in der
Zeit von 7:00 bis 20:00 Uhr zu 100% in einer H6he von 0,5 m Uber dem Gelédnde auf
der aus einem Luftbild entnommenen Position angesetzt.

Parkplatz Norma und Béckerei

Fur den Kundenparkplatz des Norma-Marktes, welcher zugleich auch fur die Backerei-
filiale Grimminger genutzt wird, wurde entsprechend von Luftbildern von 60 Stellplatzen
ausgegangen. Die Ermittlung des Parkplatzverkehrs erfolgte unter Verwendung der
statistischen Daten, die von Dr. Bosserhoff in der Zusammenstellung , Verkehrsauf-
kommen durch Vorhaben der Bauleitplanung” ausgewiesen werden. Bei einem
Verkehrsaufkommen von ca. 810 Fahrten/24 h pro Fahrtrichtung und insgesamt ca.
1.620 Kfz/24 h ergeben sich unter der Annahme von Offnungszeiten von 7:00 bis
20:00 Uhr der Norma-Filiale sowie von 5:30 bis 20:00 Uhr der Bé&ckerei ein im Be-
rechnungsprogramm hinterlegter Tagesgang.

Es wurden nach der Parkplatzlarmstudie flr Parkplatze vom Discountermérkten ein Zu-
schlag Kea fir die Parkplatzart von 3 dB(A), ein Zuschlag K, fur die Impulshaltigkeit von
4 dB(A) sowie ein Zuschlag fur den Durchfahreranteil Ko von 4,27 dB(A) vergeben.
Weiterhin wurde die StraBenoberflache ,asphaltierte Fahrgassen” angesetzt. Es wird far
den Parkplatz ein Schallleistungspegel Lw von ca. 92,05 dB(A) flir den Betrachtungs-
zeitraum bericksichtigt. Diese Emissionen wurden im Berechnungsprogramm in einer
Hohe von 0,5 m Gber dem Geldnde angesetzt.

Anlieferung Backerei

Fur die Anlieferung der Béackerei-Filiale wurde je eine Linienschallquelle fir die Ein-
und Ausfahrt des Sprinters in einer Héhe von 0,5 m Uber Geldnde angesetzt. Sowohl
flr die Vorwérts- als auch fur die Rickwartsfahrt wurde nach dem Bericht des Hessi-
schen Landesamt fir Umweltschutz ein Schallleistungspegel von 48,0 dB(A)/m pro
Fahrzeug berlcksichtigt. Der Tagesgang der Anlieferung ergab gemaB der Homepage

Auftraggeber: ESB KommunalProjekt AG
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Neuwiesen®
in Dielheim-Horrenberg
-Erlduterungsbericht-

Seite 7



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurburo fur Verkehrswesen

der Backerei Grimminger eine Anlieferung im Nachtzeitraum zwischen 5:00 und 6:00
Uhr. Fir die Entladung der Sprinter wird angenommen, dass diese per Hand erfolgt.

AuBenbereich Béackerei

Des Weiteren wird davon ausgegangen, dass sich im AuBenbereichs der Backerei auf
20 Sitzplatzen Kunden der Béackerei unterhalten und Kommunikationsgerausche ent-
stehen. Es wurde dabei fir eine Flache von ca. 60 m2 bertcksichtigt, dass mit einem
Ausgangspegel von 65 dB(A) fur ,Sprechen normal® nach der VDI Richtlinie 3770 jede
zweite Person spricht, woraus sich ein Schallleistungspegel von 80 dB(A)/Anlage ergibt.
Es wird angenommen, dass diese Kommunikationsgerausche zu 100 % pro Stunde in
der Zeit von 11:00 bis 14:00 Uhr und zu 50 % in der Zeit von 9:00 bis 11:00 Uhr sowie
von 14:00 bis 17:00 Uhr entstehen. Die Schallquelle wurde in einer Héhe von 1,20 m
Uber Geldnde angesetzt.

Der Anlage 3.2.2 kénnen die angesetzten Schallleistungspegel fur die Norma-Filiale
und fiir die Backerei entnommen werden.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005:

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel ftr
die jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fur die stadtebauliche Planung
gultigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt. Nach der
DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen
Arten von Schallguellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrslarm und Gewerbeldrm, auf-
grund des unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den ver-
schiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils fir sich allein mit den jeweils zugeord-
neten Orientierungswerten verglichen.

Auftraggeber: ESB KommunalProjekt AG
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Neuwiesen®
in Dielheim-Horrenberg
-Erlduterungsbericht-

Seite 8



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurburo fur Verkehrswesen

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fiir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

Reine Wohngebiete 50 /40 dB(A) 50 /35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 /45 dB(A) 55 /40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /50 dB(A) 60 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) und Kerngebiete 65 /55 dB(A) 65 / 50 dB(A)
IIzlagrekr?nlagen, Friedhofe, Kleingartenan- 55 /55 dB(A) 55 /55 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interes-
sen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. akti-
ver Schallschutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alter-
native planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und plan-
rechtlich abzusichern.

16. BImSchV:

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrsldarmschutzverordnung Juni 1990) heran-
gezogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von
NeubaumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird,
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.
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Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flr den Tages- und Nachtzeit-
raum:

Krankenhauser, Kuranlagen, Schulen, Kindergarten, Alten-
und Pflegeheime 57 / 47 dB(A)

Allgemeine Wohngebiete (WA) und Reine Wohngebiete (WR) 59 /49 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) und Kerngebiete 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 / 59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht tGberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV liegen dabei fir die einzelnen Gebietsausweisungen far
den Tages- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) héher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) ftr Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhdhungen der Beurteilungspegel von Werten Uber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu de-
finieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhdhung der Beurteilungspe-
gel ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine er-
héhte Abwégungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) berlcksichtigt, welche als Grenze flr Sanie-
rungsmaBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttréager klassifizierter
StraBen angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten
zur Gesundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Moglichkeiten
von passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBen-
bauteilen und dabei vor allem von Fensterflachen.
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TA Larm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 fiir Gewerbeldarm die Bestimmungen der TA Larm her-
angezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die
6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm - TA Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerdusche und Fahrge-
rausche auf dem Betriebsgrundsttick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden
Anlage insgesamt zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei
der nachstgelegenen Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Im-
missionsrichtwerten der TA Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte
sind abhédngig von der jeweiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungs-
verordnung im Bereich der zu schiitzenden Gebdude. Die TA L4&rm schreibt folgende
Immissionsrichtwerte flir den vom Grundsttick ausgehenden Gewerbeldrm vor.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm betragen tags/nachts (06:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 06:00 Uhr):

Krankenhauser, Kuranlagen, Schulen, Kindergarten, Alten-

und Pflegeheime 45/35dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 /40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 / 45 dB(A)
Kerngebiete 65 /50 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)

Far die hier vorliegende zu beurteilende Umgebung der Wohngebiete sind nach
TA Larm Zuschlage fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit zu vergeben.

Es ist weiterhin nach TA Larm, Ziffer 6.4 maBgebend fur die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitrdgt, anzusetzen. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt
somit fir jeden maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung fUr jede einzelne
Nachtstunde mit Ermittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen
Anlagen. Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA Larm macht bereits auf der plan-
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rechtlichen Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der
entsprechende Nachweis nach TA Larm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die
Regelung nach Ziffer 7.2, TA Larm hinzuweisen, nach der Gber eine begrenzte Zeit-
dauer von héchstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zuldssig sind (z. B.
bei besonderen Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Far die Beurteilung nach TA Larm ist im vorliegenden Fall weiterhin die Bestimmung
nach Ziffer 3.2.1 zu verwenden, nachdem die Bestimmung der Vorbelastung entfallen
kann, wenn die Gerduschimmissionen der Anlage die Immissionsrichtwerte der
TA LA&rm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten, da in diesem Fall der Immissionsbei-
trag der zukilnftigen Gewerbeflachen als nicht relevant anzusehen ist.

Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA L&rm weiterhin zu unter-
teilen in die Gerausche, die von dem Anlagengrundstiick ausgehen und in Verkehrsge-
rdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. Fiir diese sind
entsprechend Ziffer 7.4 der TA Ldrm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV und deren Bestimmungen zu beriicksichtigen. In der TA Larm, Ziffer 7.4,
heiBt es fir Verkehrsgerdusche auf éffentlichen Verkehrsflichen, dass die Gerdusche
des An- und Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrund-
stiick durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie méglich vermindert werden
sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

— keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.
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4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnungen

Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topo-
grafischen Verhéltnisse zur Bericksichtigung von Bebauungsddmpfung und Reflexionen in
die Berechnung einbezogen. Die Beurteilungspegel wurden jeweils an den Gebdudefassa-
den der bestehenden Gebdude bzw. Baugrenzen der geplanten Bebauung ermittelt. Darge-
stellt sind die einzelnen Stockwerke sowie die flachige Larmverteilung als Larmisophonen in
einer H6he von 4,0 m.

Fir die Berechnung wurde ein Modell der geplanten Gebaude, entsprechend den Ubermit-
telten Angaben bzgl. der Gebdudehdhe der einzelnen Baukdrper erstellt.

4.1 Larmeinwirkungen auf das Plangebiet
Fir den Verkehrslarm wurden Schallausbreitungsberechnungen fiir den Prognose-
Nullfall, ohne die zukinftige Verkehrserzeugung des Bauvorhabens, sowie flr einen
Prognose-Planfall mit der zukinftigen Verkehrsinduzierung durchgeftihrt.

4.1.1 Verkehrslarm Prognose-Nulifall

Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Belastungen durch Verkehrslarm der umgeben-
den Verkehrsemittenten fUr den Tages- und Nachtzeitraum fiir den Prognose-
Nullfall, unter Berlcksichtigung der bestehenden Bebauung und ermittelten Ver-
kehrsbelastungen. Es zeigen sich im bisher unbebauten Plangebiet in der Raster-
karte Uberwiegend Beurteilungspegel zwischen 45 dB(A) und 50 dB(A) im Ta-
geszeitraum und maximal 45 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 als auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden somit
sowohl im Tageszeitraum als auch nachts unterschritten.

Im Umfeld ergeben sich entlang der L 612 (OrtsstraBe) im Tageszeitraum Pegel
von bis zu 65,9 dB(A) und damit Uberschreitungen sowohl der Orientierungswer-
te der DIN 18005 als auch der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV far
Mischgebiete. Nachts ergeben sich an diesen Fassaden Pegel von bis zu
58,6 dB(A) und damit ebenfalls Uberschreitungen der fir Mischgebiete gelten-
den Orientierungswerte der DIN 18005 und der Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV. Es findet aber weder im Tages- noch im Nachtzeitraum eine Uber-
schreitung der Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A) tags, 60
dB(A) in der Nacht) statt. Im an das Bebauungsplangebiet angrenzende Wohn-
gebiet an der bestehenden Bebauung ergeben sich vergleichbare Belastungen
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wie im Plangebiet mit teils deutlicheren Unterschreitungen der Orientierungswerte
und der Immissionsgrenzwerten fur allgemeine Wohngebiete. FlUr das Gebdude,
welches zwischen der L 612 (OrtsstraBe) und der ZufahrtsstraBe zum Plangebiet
liegt, sind im Tageszeitraum Pegel zwischen 55,7 und 60,2 dB(A) und nachts
zwischen 48,4 und 52,9 dB(A) festzustellen. Fur dieses Gebdude wurde zwar
keine Gebietsnutzung festgesetzt, allerdings werden die Orientierungswerte und
die Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete entsprechend der faktischen Situation
in beiden Betrachtungszeitrdumen eingehalten.

4.1.2 Verkehrslarm Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Belastungen mit den Baukdrpern des geplanten
Bauvorhabens und unter Bertcksichtigung der zukiinftigen Verkehrserzeugung
des Bauvorhabens, sowie der bestehenden umgebenden Verkehrsemittenten.
Mogliche aktive MaBnahmen bezlglich des Larmschutzes wurden nicht bertck-
sichtigt.

Im Tageszeitraum sind im Bebauungsplangebiet Pegel von bis zu 53,0 dB(A)
auszumachen. Dieser maximale Wert ist an einer direkt zur ZufahrtsstraBBe zei-
genden Fassade zu finden. Insbesondere an den zur L 612 zeigenden Fassaden
sind Uberwiegend Pegel zwischen 50 und 51 dB(A) auszumachen. Die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete und die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV werden somit in keinem Fall Gberschritten.

Auch im Nachtzeitraum zeigen sich an der zur ZufahrtsstraBe zeigenden Fassa-
den gewandten Fassade den héchsten Beurteilungspegel mit 45,5 dB(A). An den
zur L 612 gewandten Fassaden ergeben sich Pegel, welche zumeist zwischen 42
und 44 dB(A) liegen. Somit werden an fast allen Fassaden sowohl die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 als auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
teils deutlich unterschritten.

Im Umfeld des Plangebietes ergeben sich gréBtenteils vergleichbare Belastungen
wie im Prognose-Nullfall. An den Fassaden des angrenzenden Wohngebietes zei-
gen sich allerdings an einzelnen Gebduden erhdhte Belastungen gegentber dem
Bestand durch die neu entstandene PlanstraBe und die darauf liegende Ver-
kehrsbelastung. Eine Uberschreitung der Orientierungswerte und der Immissions-
grenzwerte findet dennoch nicht statt. Fir das Gebaude entlang der Zufahrtsstra-
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Be zum Bebauungsplangebiet ergeben sich im Tageszeitraum Pegel zwischen
57,2 und 60,6 dB(A) und nachts zwischen 49,8 und 53,3 dB(A). Trotz der deut-
lich gesteigerten Verkehrsbelastung auf der ZufahrtsstraBe werden in beiden Be-
trachtungszeitrdumen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Mischge-
biete eingehalten, wahrend die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten
werden.

4.1.3 Differenzergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall — Prognose Nullfall

Die Anlage 4.1.3 zeigt die Differenzbelastung zwischen Prognose-Planfall und
Prognose-Nullfall im Nachtzeitraum flr das erste Obergeschoss. An dem Gebau-
de entlang der ZufahrtsstraBe sowie an einem weiteren, an der L 612 (OrtsstraBe)
liegendem Gebaude ist aufgrund der gestiegenen Verkehrsbelastung und neun
entstandener Reflexion durch die neue Bebauung eine um 1,8 dB(A) héhere Be-
lastung vorzufinden. An den zur L 612 zeigenden Fassaden der dortigen Bebau-
ung gestalten sich die Erhéhungen um maximal 0,4 dB(A). Im stdlich an das
Plangebiet grenzende Wohngebiet steigert sich die Belastung aufgrund des neu
hinzu gekommenen StraBenverkehrsldarm und durch Reflexion um maxi-
mal 1,0 dB(A). Erhdhungen von bis zu aufgerundet 3 dB(A) bei gleichzeitigem
Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV konnten nicht ermittelt
werden.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Gewerbelarm
Die Anlagen 4.2-d/n zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung Betriebs-
analgenlarm unter Berlcksichtigung des Gewerbeldrms der Norma-Filiale und der Béa-
ckerei.

Im Tageszeitraum sind sowohl an der neu entstehenden Bebauung als auch an der Be-
standsbebauung keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Lirm fest-
zustellen. Innerhalb des Bebauungsplangebietes werden die Immissionsrichtwerte far
allgemeine Wohngebiete hierbei um tber 7 dB(A) unterschritten.

Im Nachtzeitraum werden ebenfalls die Immissionsrichtwerte der TA Ladrm sowohl fir
den Bestand als auch fur die neu geplanten Gebaude bei einer Anlieferung im Nacht-
zeitraum eingehalten. An einer Fassade innerhalb des Bebauungsplangebietes kann
der Immissionsrichtwert flr allgemeine Wohngebiete allerdings nur knapp eingehalten
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werden. Als hauptverantwortlich hierflr zeigt sich die Nachtanlieferung des Discoun-
ters. Aus immissionsschutzrechtlichen Grinden ist die Norma-Filiale somit auch in Zu-
kunft nur maximal einmal im Nachtzeitraum anzuliefern.

5. Beurteilung der Situation
Durch Verkehrslarm ergeben sich fir das Bauvorhaben unterschiedliche Belastungen, wel-
che jedoch als vertraglich zu bezeichnen sind und fur die zur L 612/OrtsstraBe hin erwar-
tungsgemanB erhéhten Belastungen. Die Errichtung beziehungsweise Festsetzung von Larm-
schutzmaBnahmen fur das Bauvorhaben ist daher nicht von Néten.

Die zukinftige Verkehrserzeugung des Plangebiets wirkt sich nicht maBgeblich auf das
unmittelbare Umfeld aufgrund der schon vorhandenen hohen Verkehrsbelastungen auf der
L 612/OrtsstraBe aus. Diesbeziiglich sind keine LA&rmschutzmaBnahmen erforderlich. Einer
erhdhten Belastung dagegen sieht sich insbesondere sich das an der ZufahrtsstraBe befind-
liche Gebdude ausgesetzt. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fur Mischgebiete werden allerdings noch eingehalten.

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung flr Gewerbeldrm zeigen eine in Teilbe-
reichen erhéhte Belastungen flr das bestehende Umfeld des Plangebiets sowie auf das
Bauvorhaben, allerdings mit keiner Uberschreitung der Immissionsrichtwerte beziehungs-
weise Vorgaben der TA Larm. Dabei liegt der Ansatz zugrunde, dass fur die Norma-Filiale
nur eine Nachtanlieferung vorgesehen ist. Bei einer Steigerung der Anzahl an Anlieferungen
im Nachtzeitraum kann nicht mehr mit einer Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA
Larm gerechnet werden.

6. Qualitit der Prognose
Die Qualitdt der angegebenen Beurteilungspegel ist abhangig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berlicksichtigte Einwirkungsdauer, digitali-
sierte Lage usw. Die Ansatze der Ldrmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richt-
linien oder aktuellen Veréffentlichungen fur Larmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Liftungsan-
lagen, deren Ansatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,Worst Case“-Fall beinhal-
ten.

Bei der Erstellung des flr die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensio-
nalen Geldndemodells wird versucht, die zuklnftigen Situationen so genau wie mdglich zu
simulieren. In dem Programm Soundplan der Fa. Braunstein und Berndt werden dabei die
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Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefihrt. Durch die
Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer hdchsten Genau-
igkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mdgliche Rechenungenauigkei-
ten gegeniber Larmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder
Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in Héhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht ge-
genseitig ausgleichen, werden durch die ,Worst Case“-Ansatze der Schallemissionsquellen
zumindest ausgeglichen.
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1. Zusammenfassung

Aufgrund der Entstehung neuer Bebauung wurde unter Beriicksichtigung der zuklnftigen
Verkehrserzeugung, des anlagenbezogenen Gewerbeldrms und der auf die geplante Be-
bauung und das Umfeld einwirkende Verkehrslarm der L 612/OrtsstraBBe eine schalltechni-
sche Untersuchung aufgestellt. Die zu erwartenden Larmemissionen und —immissionen
wurden entsprechend den geltenden Richtlinien ermittelt und nach der DIN 18005, der
16. BImSchV und der TA Larm beurteilt.

Infolge der Einwirkungen des Verkehrsldrms der L 612/OrtsstraBe auf das Bebauungsplan-
gebiet ergeben sich an keine der Gebdudefassaden der geplanten Wohngeb&ude Uber-
schreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 und auch der Immissionsrichtwerte
der 16. BImSchV. La&rmschutzmaBnahmen sind daher nicht anzuordnen.

Eine maBgebliche Erhdhung der Larmbelastung auf éffentlichen StraBen im Umfeld im Sin-
ne der 16. BImSchV ist zwar teilweise gegeben, allerdings ergibt sich hierdurch keine er-
héhte Abwagungsrelevanz.

Im Tageszeitraum ergeben sich im Umfeld des Bebauungsplangebietes keine Uberschrei-
tungen der Immissionsrichtwerte der TA Ld&rm. Im Nachtzeitraum ergeben sich ebenfalls
Unterschreitungen der Immissionsrichtwerte im bestehenden Umfeld, allerdings nur bei
Einhaltung einer Nachtanlieferung der Norma-Filiale.

Unter Berucksichtigung der genannten MaBnahmen bestehen aus immissionsschutzrecht-
licher Sicht keine Bedenken gegen das geplante Bauvorhaben.

Ingenieurbuiro fur Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Dielheim_Neuwiesen_SU_2023-08-30
Datum: 05.09.2023

Auftraggeber: ESB KommunalProjekt AG
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Neuwiesen®
in Dielheim-Horrenberg
-Erlduterungsbericht-

Seite 18
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StorfallvO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstticke

Bundesminister fur Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege vom 17.07.2014

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Januar 2018

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fur die Planung, Mai 1987 / Juli 2002
DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte fr die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung Stral3enbau:

Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en RLS-19, Ausgabe 2020, Forschungsgesellschaft fir
StralRen- und Verkehrslarm, Koln

Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegeréusche auf Betriebs-gelanden von
Fachzentren, Auslieferungs-lagern, Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer
Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Umwelt und Geologie Larmschutz 01/23

Heft 3, Wiesbaden 2005
GEMEINDE DIELHEIM — ORTSTEIL HORRENBERG

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 2
ZUM BEBAUUNGSPLAN
»NEUWIESEN*

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fir Verkehrswesen




Dielheim-Neuwiesen

Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

3.1-A

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)

L 612 ausserorts 0,000 | 7200 80 80 80 2,8 0,9 80 80 80 943 | 4,6 1,1 1,8 | 8240 75,11

L 612 ausserorts 0,553 | 7200 70 70 70 2,8 0,9 70 70 70 943 | 46 1,1 [-0,1| 81,13 73,79

L 612/0rtsstraBe 0,000 | 7200 50 50 50 2,8 0,9 50 50 50 943 | 4,6 1,1 0,1 77,51 70,17

L 612/0rtsstraBe 0,048 | 7300 50 50 50 2,8 0,8 50 50 50 945 | 46 09 |07 77,54 70,20

ZufahrtsstraBe 0,000 50 50 50 50 1,0 0,5 50 50 50 985 | 1,0 05 |-6,7| 56,15 48,55
RRLK4002.res
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Dielheim-Neuwiesen
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbhereich

vPkw Nacht km/h -

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
RRLK4002.res

01/23

3.1-A

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.2




Emissionsherechnung StraBe
Prognose Planfall

Dielheim-Neuwiesen

3.1-B

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
L 612 ausserorts 0,000 7630 80 80 80 2,8 0,9 80 80 80 94,3 | 4,6 1,1 1,8 82,65 75,36
L 612 ausserorts 0,553 | 7630 70 70 70 2,8 0,9 70 70 70 94,3 | 4,6 1,1 |-0,1 81,38 74,04
L 612/0rtsstraBe 0,000 | 7630 50 50 50 2,8 0,9 50 50 50 94,3 | 4,6 1,1 0,1 717,76 70,42
L 612/0rtsstraBBe 0,048 | 7730 50 50 50 2,8 0,8 50 50 50 945 | 4,6 09 | 0,7 77,79 70,45
PlanstraBe 0,205 230 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 99,0 | 1,0 00 |-1,2| 58,44 50,85
PlanstraBe 0,312 320 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 99,0 | 1,0 00 |-0,7| 59,88 52,28
PlanstraBe 0,411 320 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 99,0 | 1,0 0,0 | 8,7 60,91 53,32
PlanstraBe 0,434 320 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 99,0 | 1,0 00 | 2,1 59,88 52,29
PlanstraBe 0,451 320 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 99,0 | 1,0 00 |-89| 60,97 53,37
PlanstraBe 0,476 420 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 99,0 | 1,0 0,0 |-12,7| 63,17 55,57
PlanstraBe 0,518 420 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 99,0 | 1,0 00 |-76| 61,75 54,16
PlanstraBe 0,020 430 30 30 30 1,0 0,0 30 30 30 99,0 | 1,0 00 |-05| 61,16 53,56
PlanstraBBe 0,000 850 30 30 30 2,3 0,0 30 30 30 97,7 | 2,3 00 |-05]| 64,37 56,78
Zufahrtsstrale 0,000 860 30 30 30 2,3 0,0 30 30 30 97,7 | 2,3 00 |-1,8]| 6443 56,83
ZufahrtsstraBle 0,000 910 30 30 30 2,3 0,5 30 30 30 97,2 | 2,3 05 |-45| 65,15 57,55
RRLK4004 res
02/23
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Dielheim-Neuwiesen
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Planfall

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbhereich

vPkw Nacht km/h -

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
RRLK4004.res
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Parkplatz Norma

Einkaufswagen

Anlieferung Norma

vy
57%

Anlieferung Be- und Entladen
Anlieferung Kiihlaggregat

L/

Anlieferung Backerei

y

GEWERBELARM

Lageplan Schallquellen

Legende

|:| Wohngebéude

|:| Nebengebaude
- straBe

- Parkplatz
B B | Geltungshereich
Al
7 Punktschallquelle
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Schallquellen Gewerbelarm

Dielheim-Neuwiesen

Schallquelle Quelltyp |l oder S| L'w Lw |KI|LwMax|00-01|01-02 |02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 |09-10(10-11|11-12|12-13|13-14|14-15(15-16|16-17 | 17-18|18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
m,m2 | dB(A) | dB(A) |dB| dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Anlieferung Backer Abfahrt Linie 40,78 | 48,0 | 64,1 |0 64,1
Anlieferung Backer Anfahrt Linie 43,25 [ 48,0644 |0 64,4
Anlieferung Norma Abfahrt Linie | 102,17 | 63,0 [ 83,1 [0 83,1 83,1 83,1 83,1
Anlieferung Norma Anfahrt Riickwarts Linie 30,26 | 68,0 | 82,8 |0 82,8 82,8 82,8 82,8
Anlieferung Norma Anfahrt Vorwarts Linie | 107,87 | 63,0 | 83,3 |0 83,3 83,3 83,3 83,3
AuBenbereich Backerei Fliche | 58,34 | 62,3 | 80,0 |0 770|770 800 | 80,0 | 80,0770 | 77,0 77,0
Entladen Punkt 83,0 | 830 |3 75,2 75,2 75,2
Kiihlaggregat Punkt 98,0 | 98,0 (3 90,2
Liiftung Norma Punkt 70,0700 |0 700) 700|700} 700|700)700(|700)700]|700)700(700)700]|700)700(700]700]|700)700](700]700]{700])700]700]700
Norma Einkaufswagen Punkt 953 (953 |0 953 (953|953 (953 )|953([953]|953]953)953(953)]953]953] 953
Parkplatz Norma Parkplatz|2243,38| 58,5 | 92,1 |0 86,8 | 90,5 | 92,8 | 94,1 | 95,7 | 95,3 | 95,3 | 95,7 [ 95,3 | 95,5 | 95,9 | 96,7 | 96,2 | 92,8 | 92,1 | 82,1
RGLK5001.res
08/23 KOEHLER & LEUTWEIN
3_2_2 Ingenieurbtro fur Verkehrswesen
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Dielheim-Neuwiesen

Schallquellen Gewerbelarm

Legende

Schallquelle
Quelltyp

| oder S
L'w

Lw

Ki

LwMax
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr

m, m2
dB(A)
dB(A)
dB

dB

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

GrdBe der Quelle (Lédnge oder Fldche)

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Spitzenpegel

Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

RGLK5001.res
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

<<< WA: 55 dB(A) WA: 59 dB(A)
55 < [ <= 60 - s
<<<Mi: 60 dBA)  __ m: 64 dB(A)

60 < <=65 << GE: 65 dB(A)

65 < <=70 <<< GE: 69 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBe

Emission Schiene
B B 1 Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.1.1-d
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I TN 00O O 00O

05/23

GEMEINDE DIELHEIM - ORTSTEIL HORRENBERG
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"NEUWIESEN"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45
B <<< WA: 45 dB(A) i
45 < <=50 <<< MI: 50 dB(A) <<< WA: 49 dB(A)

50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<< MIl: 54 dB(A)
55 < [ <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBle

Emission Schiene
B B | Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.1.1-n
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40
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55 < - <=60 : <k H
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60 < <=65 .
65 < 70 S<<GE: BSUBA)  ___cE: 69 dB(A)

70 < <=75
75 <
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Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45
B <<< WA: 45 dB(A) i
45 < <=50 <<< MI: 50 dB(A) <<< WA: 49 dB(A)

50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<< MIl: 54 dB(A)
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65 < <=70
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75 <

Legende
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VERKEHRSLARM DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

1.0G Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A)
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GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m
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Pegelwerte
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